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Stanowisko Komitetu Transportu Polskiej Akademii Nauk dotyczace
przywrocenia dyscypliny naukowej TRANSPORT jako samodzielnie wyodrebnionej w
klasyfikacji dyscyplin naukowych w dziedzinie nauk inzynieryjno - technicznych,
uchwalone na walnym zebraniu plenarnym Komitetu w dniu 12 maja 2022 roku

Komitet Transportu Polskiej Akademii Nauk stanowi krajowa reprezentacje srodowisk
naukowych koncentrujacych swe badania w obszarze badawczym TRANSPORTU.

Korzystajac ze swojej funkcji reprezentatywnego ciala opiniotworczego i doradczego,
biorac pod uwage doswiadczenia z funkcjonowania obecnie istniejace] klasyfikacji dyscyplin
naukowych wystepujemy z postulatem przywrocenie istnienia dyscypliny naukowej
TRANSPORT jako samodzielnie wyodrgbnionej w klasyfikacji dyscyplin naukowych w
dziedzinie nauk inzynieryjno - technicznych. e

Dyscyplina naukowa Transport istniata jako samodzielna dyscyplina do roku 2018-go.
W ramach przeprowadzonej agregacji dyscyplin arbitralnie wlaczono ja wspélnie z dyscypling
Budownictwo oraz Geodezja i Kartografia do nowo utworzonej dyscypliny Inzynieria Lgdowa
i Transport.

Kluczowa przestanka do takiego dziatania bylo oparcie si¢ na istniejgcej klasyfikacji
Organizacji Wspolpracy Gospodarcze] i Rozwoju (OECD). W klasyfikacji tej istnieje
dyscyplina civil engineering, ktora posiada subdyscypling transport engineering.

Uwazamy, ze blad zostal popelniony w interpretacji zakresu badawczego dyscypliny,
noszacej w klasyfikacji OECD nazwg C ivil Engineering, ktorg to nazwe absolutnie nie wolno
thumaczy¢ i utozsamia¢ z inzynierig ladowa.

W historycznym rozwoju dzisiaj postrzeganych dyscyplin najstarsza dyscypling
inzynieryjng byla inzynieria wojskowa (Military Engineering). Obejmowata ona metodyczne i
aplikacyjne podstawy budowy infrastruktury militarnej panstw i spoleczenstw.

W XVIII wieku z dyscypliny Military Engineering wyodrebniono inzynieri¢ cywilng
(Civil Engineering) jako inzynierig nie wojskowa (Non-Military Engineering). Wynikalo to z
tego, ze inzynierowie wojskowi angazowali si¢ w czasie pokoju w prace projektowe i
wykonawcze stuzace ogolowi spoleczenstwa, a nie tyko celom militarnym. Uznano, ze
prawidlowa nazwa okreslajaca ogol tych przedsiewzig¢ bedzie stanowié domeng inzynierii
cywilnej jako inzynierii nie wojskowej.

Termin inzynieria cywilna w polskim pismiennictwie naukowym jednak nie zostat
zaakceptowany i przyswojony. Zamiast tego utozsamiono ten termin z budownictwem
szczegdlnie ladowym poprzez bledne przyporzadkowanie anglojgzycznego tlhumaczenia nazwy
budownictwo jako civil engineering. Tu zostal popeiniony blad, ktorego konsekwencje
odczuwamy do dzisiaj.
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Poniewaz, jak wspomniano, historyczne naleciatosci uniemozliwily zaistnienie
dyscypliny naukowej pod nazwa inzynieria cywilna - we wlasciwym, szerokim rozumieniu
tego terminu — uwazamy, ze jest to silny argument uzasadniajgcy wyodrgbnienie Transportu
jako samodzielnej dyscypliny naukowej.

TRANSPORT jako nauka obejmuje catoksztalt wiedzy dotyczacej celowego
przemieszczania ludzi i tadunkéw. Przedmiotem badan sa ladowe systemy transportowe
(transport drogowy, transport kolejowy, transport miejski: kotowy, szynowy i pieszy),
powietrzne systemy transportowe (W przestrzeni powietrznej i w obszarach naziemnych ruchu
lotniczego) oraz wodne systemy transportowe (transport morski i transport §rodladowy). Celem
badan naukowych jest dostarczanie wiedzy dotyczace aspektow technicznych i
organizacyjnych realizacji procesow transportowych umozliwiajacych bezpieczne, niezawodne
oraz uzytkowo i spotecznie uzasadnione przemieszczanie ludzi i fadunkow.

Prace badaweze w TRANSPORCIE koncentruja si¢ miedzy innymi na rozwoju nowych
i istniejacych rozwiazan w zakresie utrzymania technicznych $rodkéw transportu, rozwoju
elektromobilnosci, wykorzystania infrastruktury transportowej, organizacji i eksploatacji
terminali transportowych, wprowadzania nowych technologii transportowych, budowy
systemOéw sterowania ruchem w transporcie, logistyki transportu, inteligentnych i
autonomicznych systemow transportowych, inzynierii ruchu morskiego w tym metod nawigacji
morskiej, metod przekazu informacji w systemach transportowych i ekonomiki transportu.

Celem nowej klasyfikacji dyscyplin naukowych przedstawionej w 2018 roku bylo
ustanowienie mozliwosci lepszej oceny jakosci dziatalnosci naukowej jednostek. Byla w tym
zawarta nadzieja, ze nastapi swoiste uregulowanie $wiata nauki wplywajace na zaciesnienie
relacji miedzy zespolami badawczymi i wytyczenie nowych kierunkow rozwoju.

Niestety, to nie nastapito.

Wprowadzenie niezwykle obszernej tematycznie dyscypliny naukowej Inzynieria
Ladowa i Transport doprowadzilo na uczelniach do utworzenia wielkich struktur zarzadzanych
przez Rady Naukowe Dyscyplin. W przypadku duzych uczelni dyscypliny te sa niezwykle
liczne (np. ponad 400 naukowcow lokujacych swoj dorobek w dyscyplinie Inzynieria Lagdowa
i Transport w Politechnice Warszawskiej), przy znacznie mniej licznych analogicznych
gremiow dotyczacych innych dyscyplin naukowych.

Rady Naukowe Dyscyplin skfadajg si¢ w takich przypadkach z 50-ciu i wigcej 0sob,
ktérych gtéwnym lacznikiem jest przynaleznos¢ organizacyjna do tej samej dyscypliny. Zakres
merytoryczny badan prowadzonych w ramach tej dyscypliny nie jest spojny a istniejace roznice
powoduja tematyczne rozproszenie badawcze.

To wszystko sprawia, ze decyzje podejmowane kolegialnie przez Rady Naukowe
Dyscyplin s3 mniej oparte na dogl¢bnym rozeznaniu tematu wynikajacym z wiedzy i
doswiadczenia czlonkéw Rad, a opieraja sie w duzej mierze na syntetycznych materiatach
przedstawianych do dyskusji w trakcie posiedzen oraz stanowiskach reprezentowanych przez
sprawozdawcow. To z kolei wprowadza pewien automatyzm w podejmowaniu decyzji. Tym
samym zmniejszyla si¢ rola szczegblowej informacji towarzyszacej rozstrzyganym
problemom, ktéra decydowata o jakosci podejmowanych decyzji.

Osobnym bardzo istotnym problemem, ktory silnie podkreslamy, jest kuriozalna
sytuacja uczelni morskich. Wielu pracownikow tych uczelni zaangazowanych byto badawczo
przez wiele lat w istniejacej dyscyplinie Transport. Obecnie naukowcy zarowno Uniwersytetu
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Morskiego w Gdyni i Akademii Morskiej w Szczecinie lokujge swoj dorobek naukowy w
dyscyplinie, ktorej pierwszy czlon nazwy brzmi inzynieria ladowa” odczuwaja swoisty
dyskomfort, iz obszar badawczy, ktory faktycznie reprezentuja nie jest spojny z deklarowana
dyscypling. Oczywiscie drugi czlon nazwy dyscypliny jakim jest ,transport” nieco
rekompensuje ten stan rzeczy, ale nie zmienia to faktu negatywnego widzenia zniknigcia
uprzednio uprawianej dyscypliny.

Do wyodrebnienia dyscyplin stosowane sa dwa gtéwne kryteria. Jedno z nich to
kryterium przedmiotowe, ktore uwzglednia roznice w przedmiocie badania. Drugie to
kryterium metodologiczne uwzgledniajace réznice w stosowanych metodach badawczych.
Praktyka pokazala, ze oba te kryteria przemawiaja za samodzielnym istnieniem dyscypliny
naukowej TRANSPORT.

Prowadzone przez uczelnie techniczne oraz instytuty resortowe i sieciowe badania
naukowe na uzytek transportu (ladowego, powietrznego i wodnego) majg charakter zarowno
badan podstawowych, rozwojowych jak i wdrozeniowych. Udziat Srodowiska naukowego
skupionego w obszarze transportu w realizacji tych badan z silnym przetozeniem na gospodarke
uzasadnia, zdaniem czlonkéw Komitetu Transportu Polskiej Akademii Nauk, niniejsze
stanowisko dotyczace przywrécenia dyscypliny TRANSPORT jako samodzielnie
wyodrebnionej w klasyfikacji dyscyplin naukowych w dziedzinie nauk inzynieryjno -

technicznych.
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